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ESPECIFICACIONES TECNICAS

TOPADORA MEDIANA SOBRE ORUGAS 150 HP / 18 TN MIN.

1) ALCANCE:
Las presentes especificaciones se refieren a topadora montada sobre cadena oruga integrada

en un conjunto completo, autopropulsado con motor de ciclo Diesel, para ser operada por una
sola persona. Todas las partes no especificadas, pero que sean necesarias para integrar la
unidad, 6 que sean normalmente registradas por el oferente como equipo Standard, deberan
ser entregadas por el mismo, en el caso de ser adjudicatario. La unidad completa y cada una
de sus partes, deberan cumplir con las mejores cualidades de resistencia, de material y mano
de obra de la buena industria,

2) CARACTERISTICAS GENERALES:
El equipo cubierto por la presente especificacion sera del tipo montado sobre cadena oruga con

ruedals guia/s y motriz por cada banda lateral. Sera entregado con cabina para el operador y
sera apto para trabajos exigentes y uso severo de aplicacion vial,
2.1) PESO.
El peso del equipo completo en orden de trabajo, es decir tractor con hoja topadora,
escarificadores completos, cabina metélica, etc. sera de 18.000 Kg. como minimo.
2.2.) POTENCIA.
La potencia NETA en el volante del motor, a 2.100 R.P.M, seréd de 150 HP como minimo,
segun normas S.A.E., distribuidas en no menos de 6 cilindros, siendo el motor del tipo diesel de
cuatro (4) tiempos.

3) CARACTERISTICAS TECNICAS.
3.1) DESCRIPCION.
La Topadora sobre Orugas sera nueva, sin uso, de modelo y linea de produccién normal, de
Ultimo disefio, debiendo haber sido la unidad integral completa enunciada y vendida a usuarios
en general con antelacion a la fecha de apertura de la presente compulsa, debiendo incluir los
ultimos cambios de disefio ideados y comprobados por el fabricante, segtin las mejores Normas
de la Ingenieria.

3.2) MATERIALES.
Los materiales con que esté construida la maquina, seran de buena calidad comercial y acorde

al servicio que se exige, y ademas seran producidos mediante el uso de procedimientos
corrientes de fabricacion. La estructura metélica serda tratada para resistir la oxidacion,
corrosion y ataque de los agentes climaticos.
o~ 3.3) DISENO Y CONSTRUCCION.
El disefio de las partes mecdnicas, sera tal que el esfuerzo impuesto a través de cargas
normales, estaticas ¢ dinamicas, a la maxima cupla del motor, no provoque rotura o
deformacion permanente 6 desgaste indebido en algin elemento. Las partes estructurales
seran disefiados de modo tal que los maximos esfuerzos unitarios producidos por la operacion
de maxima exigencia no excedan el sesenta por ciento (60%) del [imite de fluencia del material.
3.4) MOTOR.
El motor sera de la misma marca que el equipo, estara equipado con sistema de potencia
variable (VHP), y de esa manera entregar mayor potencia en las marchas superiores, segun
normas SAE. La planta motriz serd del ciclo Diesel de cuatro (4) tiempos, de aspiracion
turboalimentada, de potencia minima de 150 HP (SAE) netos al volante, a no mas de 2.100
r.p.m., e incluira todos los accesorios necesarios para su operacion y arrangue.
El motor estara montado de modo de permitir completa accesibilidad para sus ajustes y
servicios normales de mantenimiento, sin necesidad de ser extraido de la maquina.
Tendra un sistema de lubricacién a presidn y un sistema de enfriamiento eficiente. Sera apto
para utilizar combustibles y lubricantes de los que se producen normalmente y de calidad
reconocida como 1°ra marca en el pais. )
3.5) SISTEMA DE ENFRIAMIENTO.
El sistema de enfriamiento del motor para el caso de enfriamiento por agua contara con
{/ ventilador de propulsion hidraulica de velocidad variable, incluira un radiador de servicio con
parrilla y marco de proteccion, ventilador, defensa de ventilador, bomba de circulacion de agua,
termostato para operar dentro de limites de temperatura que se especifica en cada caso
particular. El acceso del aire al sistema de enfriamiento debe estar disefiado de tal forma que
no exista ninguna interferencia, tal concepto se aplica al enfriamiento por agua 6 por aire. En el
sistema de refrigeracién por aire, debera disponerse de un sistema de alarma acustica 6 visual
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que indique cualquier sobreelevacion peligrosa de temperatura en los cilindros, este sistema
sera comandado por termocuplas, termémetro u otro de igual eficacia. Para equipos con
convertidor de torsion, el sistema de enfriamiento tendra una capacidad de enfriamiento por lo
menos de un 15% mas que la necesaria para la aplicacién méaxima de potencia del motor.
3.6) ACCESORIOS Y/O ELEMENTOS DEL MOTOR.
El motor estara equipado con los siguientes elementos como minimo:
Filtro de aceite para servicio pesado de flujo total, parcial ¢ derivacién de elemento filtrante
reemplazable con periodos de cambios de no menos de quinientas (500) horas de servicio a
maxima carga.
Filtro de combustible, uno 6 mas, de flujo total & elemento de filtro reemplazable.
Filtro de aire seco, con prefiltro del tipo ciclonico dindmico.
Contara con pantalla LCD que indicara todas las funciones del equipo (cuenta horas, presion de
aceite, amperimetro/ voltimetro, rpm etc.
Alarma de retroceso.
Silenciador de escape.
Acelerador de mano.
Sistema de arranque que permita la puesta en marcha por una sola persona.
3.7) PROTECCION MECANICA.
El motor estara protegido con capot (superior) y laterales de capot desmontables o con sistema

- de bisagras. Estas protecciones tendran un sistema de cierre seguro.

' 3.8) ACOPLAMIENTO.
El acoplamiento de energia entre el motor y la transmision, debera ser a través de convertidor
de par, de tipo hidraulico. Este requisito no tiene validez en el caso de que la unidad esté
equipada con transmisién hidrostatica.
3.9) CONVERTIDOR DE PAR.
El convertidor de par hidraulico tendra suficiente capacidad como para transferir la maxima
potencia del motor, en el tablero de instrumentos de la maquina se incluira un indicador de
temperatura del fluido, y su enfriamiento sera suficiente para mantener la temperatura dentro
de limites de seguridad durante el trabajo a pleno régimen de la unidad. El motor deberé tener
un regulador de marcha, el cual podra controlar las revoluciones por minuto dentro de un rango
de mas o menos 18% de la velocidad, mientras trabaje el acelerador a maxima velocidad.
3.10) TRANSMISION.
Podra ser de tipo servo transmisiéon planetaria, con embragues en bafio de aceite con alta
capacidad de transferencia de par motor, o hidrostatica.

(\k El sistema permitira realizar cambios rapidos de velocidad y sentido de marcha. Los conjuntos

\

de embrague como asi también el freno, seran de accionamiento hidraulico, con lubricacion
totalmente a presion, filtrada y enfriada.
@\W La transmisidn serd capaz de eniregar tres (3) marchas hacia delante y tres (3) marchas
! hacia atrds como minimo, con indicacién de presiones mediante un indicador en el panel de
\ instrumentos, tipo pre seleccionable en forma automatica.
3.11) MANDO FINAL.
Los mandos finales estaran construidos por engranajes de dientes tallades para scoportar el
esfuerzo de trabajo normal del equipo, lubricados y sellados mediante retenes. Las ruedas
motrices, tractoras ¢ cavillas tendran la superficie dentada construida en segmentos

empernados al nlcleo, de tal forma de facilitar su reemplazo en el caso de desgaste. kIl mando
final podra ser con rueda cavilla baja o elevada.

3.12) BASTIDOR A RODILLOS.
E! bastidor sera de diserio y estructura tubular o acorde, para resistir los esfuerzos de torsion,

mpresidn, traccion, flexién 6 combinacién de estos, que soporta el equipo durante su tarea

especifica. Debera tener la posibilidad de oscilar verticalmente.

/Los rodillos y ruedas guias estardn montados directamente en el bastidor mediante bulones y

poseeran lubricacion permanente protegidas por retenes del tipo larga vida o similar. El minimo

de rodillos inferiores ¢ soporte seré de siete (7) como minimo por cada ladc de la oruga.
3.13) CADENAS A ORUGA.

Las cadenas de oruga donde se abulonan las zapatas, deberan tener pernos de articulacion

\ / pasadores lubricados y sellados mediante retenes que impidan el ingreso de material abrasivo,

como asi también fuga de lubricantes. La superficie de apoyo total sobre el terreno no debe ser

inferior a 3 m?, con zapatas de ancho estandar no inferior a 0,60m.Las zapatas deberan estar

abulonadas a la cadena y tendran una altura de garra minima de 0,057 m medidos desde la

cara inferior de la zapata, aptas servicio pesado a extremo.

]
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3.14) FRENOS Y DIRECCION.
En el caso de transmision hidrostatica, los frenos y direccion se efectivizaran en forma

hidraulica, mediante control sobre los motores hidraulicos 6 valvulas especificas.

En el caso de transmisién convencional, los frenos deberan estar constituidos por cintas que
accionaran sobre tambores que a su vez contienen los embragues direccionales de la
maquina; estos embragues como asi también los frenos, deberan estar en bafio de aceite, de
tal forma de lubricar y producir el enfriamiento necesario. El accionamiento de los sistemas de
freno como asi también la direccion, sera mediante palancas u otro medio facil y sencillo, que
luego controlaran hidraulicamente los sistemas. El sistema de freno podra ser mediante placas
de accionamiento hidraulico enfriadas por aceite.

Dispondra de freno de estacionamiento o seguridad tipo multidisco en bafio de aceite, de
operacién automatica o manual al menos cuando la maquina se detenga o el motor deje de
funcionar.

3.15) CONTROLES.
Todos los controles del equipo seran del tipo hidraulico, con bomba de potencia accionada por

el motor Diesel. La potencia del motor serd suficiente como para producir movimientos
comandados, simultanea y continuamente, sin pérdida apreciable de velocidad ni potencia en
ninguno de los movimientos accionados, ni tampoco un calentamiento excesivo del aceite
hidraulico. Todas las articulaciones y cojinetes partidos, tendran suplementos u otro sistema de
— ajuste, y ademas tendran aditamentos para engrase a presion (Alemite ¢ similar).
E| sistema hidraulico debera estar protegido adecuadamente contra entrada de polvo u ofro
material extrafio y tendra todos los componentes necesarios. L.as bombas hidraulicas podran
ser del tipo de paletas (Vickers) 6 a engranajes de caudal y presién suficientes como para
cumplir con todos los requisitos ya resefiados de acuerdo a las exigencias propias. Todas las
uniones, levas, engranajes, etc. y los mecanismos de control estaran disefiados y construidos
de modo de resistir los maximos esfuerzos en condiciones normales de trabajo. El filtro de
aceite hidraulico se hallara facilmente accesible para su reemplazo y limpieza. Los conductos
de aceite a alta presion seran de tuberia de acero sin costura para todos los casos donde sea
posible, y donde se deban usar flexibles se deberan usar mangueras de alta presion de trabajo
(aproximadamente 300 Kg/cm?).
El tangue de aceite hidraulico debera tener respiradero, con filtro reemplazable para polvo y
materias extrafias. El sistema hidraulico estaré provisto de vélvula de alivio registrable, como
asi también una salida para colocar manémetros de control en el circuito.
Todas las palancas de comando del tractor deberan estar ubicadas dentro de la cabina y
operarse comodamente desde la posicion de sentado del operador. Los cilindros hidraulicos
deberan ser altamente rectificados y brufiidos, y los vastagos de los mismos cromados para
una exposicion ilimitada a la intemperie.
Llevaran retenes de aceite a prueba de pérdidas y limpiadores que impidan la entrada de polvo

\\W\ y abrasivos al interior del cilindro. En cualquier caso no se permitiran que puedan circular por el
sistema hidraulico particulas extrafias ya sean abrasivas o no de tamafio superior a treinta (30)
micrones.
3.16) CHASIS.
La maquina estara construida sobre chasis apto para soportar un uso intenso de acuerdo al tipo

de trabajo que corresponde a este equipo. El chasis seréd de acero de perfiles soldados de tipo
pesado. Se emplearan en el bastidor, largueros y travesafios de acero convenientemente
soldados y / o remachados reforzados de tal manera que se eliminen las distorsiones.

3.17) HOJA TOPADORA.

Sera de tipo orientable, de acero de construccion robusta con cuchillas y punteras de acero

, pernadas para facil reemplazo.
1 as dimensiones minimas de la hoja seran: Ancho: 3,80 m; altura: 1,00 m. Dispondra una
capacidad de hoja de 3,10 m3 minimo. La misma debera tener movimientos de inclinacion
frontal, lateral y angulacién de modo de permitir su orientacién de acuerdo al trabajo a ejecutar.

La hoja topadora sera soportada por una estructura frontal & pivoteard sobre un marco que a su
vez estara soportado por dos muriones en el bastidor de la maquina.
{ 3.18) ESCARIFICADORES.
El equipo estara equipado con escarificador trasero de tres (3) dientes, accionado mediante
mando hidraulico con valvula independiente de los controles de la hoja topadora. Los dientes
{? dispondran punteras reemplazables aptas para servicio pesado a extremo.

/4, La estructura soporte de la mesa escarificadora serd del tipo paralelogramo vy tendra una

penetracion minima de 0,40 m.
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3.19) EQUIPO ELECTRICO.

El equipo aqui especificado estara provisto de un completo sistema eléctrico que comprendera

como minimo:

_  Acumulador para arranque del motor Diesel.

_  Generador para equipo pesado, con regulador incorporado o exterior.

- Motor de arranque eléctrico.

Bocina
- Circuito de iluminacion.
El cableado estara dentro de una envoltura {(manguera) no metalica o bien envuelta (“momia”)
con cinta plastica disefiada para ese uso, ¥ ademas fijada a la estructura de la maquina en los
puntos adecuados para evitar movimientos y protegida contra golpes y cortes. El voltaje del
sistema sera normal es decir 12 & 24 volts, debiendo ser el que normalmente provee el
fabricante en sus maquinas de serie. Lafs bateria/s de acumuladores sera de marca
reconocida, de suficiente capacidad en amperes/hora, en tamafio normalizado, con
separadores de caucho microporoso o fibra de vidrio. La bateria estara protegida
mecanicamente contra golpes directos o cortocircuitos accidentales por caidas de
herramientas, etc., y montada sobre un marco o caja de metal, de facil acceso para su atencién
periddica.
Debera poseer una llave corta corriente aeneral al alcance de la mano, cuando el magquinista

- esta en posicién normal de conduccion.

’ 3.20) LUBRICACION.

El equipo poseera los pertinentes accesorios para lubricacién a presidn (engrase a palanca) en

todos los puntos de la maquina en que se requiere lubricacién periddica. Todos los lubricantes

utilizados por la maquina sin excepcion seran los que se producen normalmente de calidad

reconocida en el mercado nacional.

3.21) INDICADORES.

Todos los indicadores que deben ser leidos con frecuencia por el operador estaran ubicados en

la cabina, en lugar de cémoda lectura sin necesidad de abandonar la posicién normal de

conduccién. Tendran indicado la funcién que cumplen y las magnitudes seran las normales

usadas en nuestro pais.

3.22) HERRAMIENTAS Y CAJA DE HERRAMIENTAS.

£l equipo debe proveerse como minimo con las siguientes herramientas:

Un engrasador a presion o palanca, de cinco (5) kilogramos de grasa de capacidad minima,

con la correspondiente manguera y pico de aplicacion.

Una llave para desmontar cuchilla y punteras.

Una llave para el ajuste de los bulones de zapatas y bulones de cavilla.

Llaves para extraccion de los filtros de aceite y combustible.

Un juego de llaves combinadas para mantenimiento, minimo 16 piezas.

Una caja de herramientas metalica construida a prueba de agua; de tamafio y forma adecuados

para contener todas las herramientas mencionadas mas arriba. La caja tendra cierre y

candado, el que se proveera con dos llaves.

Las llaves deben pertenecer al mismo sistema de medidas que las tuercas y prisioneros del

motor y resto de la maquina.

3.23) CABINA.

La cabina seré del tipo totalmente cerrada. La estructura sera metalica constituyendo un

1 conjunto de alta resistencia y ademas debera cumplimentar con normas ROPS/FOPS. La
cabina sera a prueba de lluvia, con puertas abisagradas a cada lado, ambas puertas tendran

cerradura con traba interior. Tendran un sistema de trabas para mantenerlas completamente

abjertas y adosadas a la cabina. La cabina tendra parabrisas delantero y trasero, como asi
mbién cinturén de seguridad.
Las puertas también llevaran vidrios. Todos los vidrios tendran amplitud y disposicion
adecuada, como asi también estaran en cantidad suficientes de tal modo gue el equipista
pueda dominar todas las operaciones de la méaquina, en posicién sentado. La cabina contara
con todos los instrumentos necesarios para la operacion y control de la maquina, como también
I

los sensores visuales sobre temperaturas, presion, etc. Tendré calefactor a fin de calefaccionar
el interior de cabina en tiempos invernales y aire acondicionado instalados de serie.
3.24) VIDRIOS DE LA CABINA.
Todos los vidrios seran del tipo laminado de seguridad y estaran libres de distorsiones.

/ 3.25) LIMPIAPARABRISAS.
El equipo licitado llevara sobre el parabrisas delantero un limpia parabrisas de accionamiento
eléctrico, y en el parabrisas trasero también se hallara otro limpiaparabrisas de igual
accionamiento; ambos con amplia capacidad de barrido.
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3.26) ELEMENTOS FILTRANTES Y DE RECAMBIO.
Se proveeran conjuntamente con el equipo todos los elementos filtrantes necesarios para la
operacién de la maquina durante el periodo correspondiente a las primeras quinientas (500)
horas de trabajo, de acuerdo a lo indicado en el manual de mantenimiento del equipo; un juego
completo de la totalidad de correas del motor e hidraulico y un juego completo de filtros de:
combustible, aceite de motor, de aire, del sistema hidraulico, del sistema de enfriamiento, etc.
Todos los elementos serdn de las mismas caracteristicas que los colocados en la maquina y su
costo estara prorrateado en el costo del equipo.
3.27) SISTEMA DE ARRANQUE PARA TIEMPO FRIO.
El motor del equipo debera asegurar el arrangue en todo tiempo, es decir que asegure una
puesta en marcha instantanea del motor con temperaturas de hasta —20°C (veinte grados
centigrados bajo cero).Dicho sistema podra ser del tipo a precalentador de aire de admision,
precalentador de combustible, etc. No se aceptaran sistemas por capsulas de éter o cualquier
otro que requiera para su funcionamiento combustible, elementos de dificil obtencién o alto
precio en la RepuUblica Argentina. Tampaoco se aceptaran sistemas gue requieran para su uso
otrals persona/s ademas del operador de la maquina.
3.28) PUNTOS DE PIVOTEO, ARTICULACIONES.
Todos los puntos de pivoteo y articulaciones estaran provistos de pernos de acero endurecidos
por adecuado tratamiento térmico y bujes reemplazables con los necesarios aditamentos para
-~ engrase por pistola normal tipo “alemite” o similar, excepto el caso en que se trate de conjuntos
' “sellados” con lubricacion por vida. Los puntos de engrase de dificil acceso como puede ser el
centro de pivote de la viga travesafio, tendran una extension 6 flexible que posibilite el engrase
a distancia.
3.29) TANQUE DE COMBUSTIBLE.
Sera de una capacidad tal que permita trabajar sin recargar, y en condiciones normales, como
minimo durante diez (10) horas. Estara equipado con los filtros adecuados, incluyendo uno en
la boca de carga y con robinete para agua y sedimentos de decantacion en el fondo. Debera
poseer en la salida de combustible hacia la bomba un filtro de gasoil del tipo linea.
3.30) LUCES. :
El equipo llevara dos faros delanteros a lampara o con unidad sellada orientables, para iluminar
el area de trabajo, y otros dos traseros exactamente de las mismas caracteristicas para permitir
los desplazamientos marcha atrds. La cabina tendra iluminacion interior, ademas todo el
instrumental podra ser perfectamente visible en horas nocturnas.
3.31) GANCHO DE REMOLQUE.
El equipo estara equipado con gancho de tiro trasero similar al de tractores, de tamario
adecuado. La construccion y dimensionado de este gancho sera proporcional al tiro que es
capaz de soportar la maquina.
- 3.32) PINTURAY COLOR.
Las partes de metal expuestas del tractor y escarificador se pintaran a posteriori del
procedimiento habitual de pulido, desoxidado y desengrasado, con un tratamiento de antioxido
y como terminacién esmalte sintético de color “Amarillo Vialidad”. Todas las superficies
pintadas deberan quedar perfectamente limpias, sin imperfecciones y con color uniforme.
3.33) INSTRUCCIONES - INDICACIONES DE PELIGRO.
El equipo llevara en lugares bien visibles: placas fotoquimicas con indicaciones o precauciones
especiales a seguir de acuerdo con el criterio del fabricante, o cuando la Reparticion juzgue
imprescindible su colocacién, en este Ultimo caso sélo seran simbolos relacionados con
maniobras o procedimientos que sean de peligro directo para la maquina, el operador o
terceros.
3.34) EXTINGUIDOR.
Con el equipo se proveera un (1) matafuego de anhidrido carbdnico de cinco (5) kilogramos de
apacidad, ubicado en lugar de répido acceso y protegido, colocado en su correspondiente
soporte.
3.35) MANUALES.
Con el equipo se deberan proveer los siguientes Manuales:
Un Manual de operacion y servicio para uso del Operador en idioma castellano.
Un Manual de repuestos del motor y los distintos componentes del tractor.
\ Un Manual de taller de maquina y del motor; con todos los detalles sobre operaciones de
reparacion, tolerancias de desgaste Y montaje, herramientas especiales, chequeos,
especificaciones del motor, etc.
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3.36) SISTEMA DE MANTENIMIENTO Y PRODUCCION.

La reparticién instalara en la maquina su propio sistema de seguimiento satelital y de base de

datos sin que esto altere la garantia del equipo, al momento de equipar la magquina se pondra

en conocimiento al concesionario para que este supervise la colocacién la colocacion de los

mismos.

Sin perjuicio del sistema de seguimiento satelital y de base de datos provisto de serie en el

equipo.

4) CAPACITACION.

4.1) CURSO PARA MAQUINISTAS.

El curso sera tedrico practico e incluira las instrucciones generales para el buen manejo y

optimo rendimiento de la maquina, como asi también indicaciones de seguridad Yy

mantenimiento diario a realizar por el maquinista. Serd dictado en el lugar de entrega de las

maquinas en el momento del suministro total. Las practicas de manejo de los equipos seran

dictadas (por personal instructor designado por el proveedor), en un plazo no mayor a cinco 5

dias habiles. La duracion sera minima de un (1) dia.

4.2) CURSO PARA MECANICOS.

E| Oferente debera presentar el temario y duracién del curso de capacitacion para mecanicos el

que incluird descripcion de los distintos sistemas del equipo, técnicas de reparacion, normas de

ajuste, tolerancias del fabricante, etc.; que se realizara en el lugar de entrega del equipo o
o donde éste lo indique. En el caso que no sean dictados en la ciudad de Rawson (Chubut), los
‘ gastos que demande el mencionado curso en concepto de vidticos, estadia, traslado del

personal de la Reparticidon o instructores estaran a cargo de la firma que resulte adjudicataria.

La duracidn sera de minimo un (1) dia, y se hara efectiva dentro de los quince (15) dias de

recibido el equipo.

5) GARANTIA Y SOPORTE DE ATENCION POSVENTA.

Sera de minimo un afic o mil (1000) horas. Debera demostrarse la presencia de la marca o

grupo empresarial fabricante en el pais por un periodo no inferior a diez (10} afos y que su

distribuidor u oferente cuente con antecedentes dentro de la provincia, de distribucién de

equipos, repuestos, talleres propios y servicios técnicos de pos venta comprobables en la

provincia.

a maquina debera ser entregada con todos los elementos que correspondan para que la

misma pueda cumplir eficientemente con los fines especificos de trabajo, aunque los mismos
no estuvieran expresamente detallados en la presente especificacién en Deposito Central y
Taller Central sito en calle Love Jones Parry N° 533 de la ciudad de Rawson, provincia del
Chubut.
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